
www.italy-
ontheroad.it

ROUNDABOUT

Rotonda KRUŽNI TOK Rotatoria
INFORMACIJE I GENERALNI PREDLOZI

     Ja sam kružni tok. Muškog ili ženskog roda, kako god hoćeš. Mnogi imaju mnoga 
pitanja na moj račun vezano za moju priču, odakle dolazim… 

Hoćeš da saznas ko sam? Zašto su me kreirali? Ko me otkrio…Kako da me koristiš, kako 
da bez problema koristiš sve moje prednosti. 
Predstavljam vam se: 

Ja sam jedno saobraćajno ostrovo, koje reguliše gužvu u saobraćaju, sa slobodnim 
prostorom u sredini, sa više ulica koje se uključuju u mene i nemam nikakav prelaz.

Postoji mnogo motiva, kada i zašto me konstruišu. Pre svega predstavljam veću sigurnost 
od semafora (manje incidenta i povredjivanja usred različitih brzina), vožnja je brža i 
modernija. Efikasnija sam od semafora – sparam vreme, proizvodim manje buke, manje 
zagadjujem vazduh, ostvarujem manji utrošak benzina, manje novca mi je potrebno za 
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održavaje. Posedujem prednosti gde i autobusi mogu koristiti sebi odgovarajucu brzinu.
  Kao i što se mojim korišćenjem izbegava upotreba dodatne signalizacije.
      Bitno je i to da se predstavi i jednostavnost ulaska sa puta opterećenijeg saobraćajem 
na put manje opterećenog saobraćaja. Spremna sam posavetovati vas u slučajevima 
nedostatka želje, kada je velika gužva, kada je nedovoljna vidljivost (opasnost od 
incidenta). I još u niz drugih nepredvidivih situacija.
Moje dimenzije zavise od mnogih motiva. Pre svega raspoloživog prostra i karakteristika 
puteva koji će se priključivati u mene i od njihovog opterećenja gužvom.
Ako se desi da iz bilo kog razloga pogrešiš traku, biće dovolino da produžiš još jedan krug 
pomeni (kružnom toku) videčes da se nalaze direkcije koje treba pratiti i do zabune neče 
dolaziti. 
Sve je ovo urađeno zbog apsolutne sigurnosti, bez da se napravi problem i dođe u 
opasnost.
 U upotrebi je nekoliko tipova kružnih tokova u zavisnosti od zone gde su sagrdjene i od 
opterečenja saobraćajem.
U principu postoje 3 tipa kružnih tokova-VELIKI (izvan naseljenog centra).

KOMPAKTNI tj MALI kružni tokovi i MINI kružni tokovi.

VELIKI kružni tok
 se korisi izvan naseljenog Mesta, ima dve 
ili više saobraćajne trake i uvek ima prečnik 
32 metra.

KOMPAKTNI MALI kružni tok
ima prečnik od 32 do 24 metra, ima samo 
jednu saobraćajnu traku, ne može imati dve 
i smatra se kružnim tokom sigurnijim od 
ostalih. Mogu je koristiti i kamioni 
(maksimalne dužine 18,75 metra).

MINI kružni tok
 ima najveći spoljni prečnik 24m. (u suštini 
najčešće 13 m.). Predstavlja jedno ostrvo 
koje se polovićno čak i totalno može 
razmontirati kako bi se kamionom moglo 
transportovati na drugo mesto. 
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Ponekad može da ima i produženu ovalnu 
formu.

Ili pak može da ima izlaz koji je tik spojen sa 
novim ulazom u kružni tok.

Po nekad može da ima formu duplog 
prstena i da formira osmicu (8), što čini 
dupli kružni tok. Ovo se ne koristi kod 
velikih kružnih tokova. 
     Ako naidješ na mene nemoj da me 
prolaziš prebrzo, nemoj biti  Schumacher,  
idi polako da ti saobracajci (vidjili) ne bi  
napisali kaznu…bogatiji za jedan 
incident... 

Zapamtite da sam uvek 
jednosmerna prema tome 
treba da ulazite (uvek polako) 
s desna i da se krećete uvek u 
pravcu kazaljke na satu.

Suprotan slučaj se koristi u 
Engleskoj (levo).

Tamo se ulazi i cirkuliše ulevo.

Bitna stvar je da prednost 
imaju oni koji već CIRKULIŠU 
U KRUŽNOM TOKU i da oni 
koji ulaze u isti moraju dat 
prednost onima koji su već u 
samon kružnom toku.

U italiji postoje 2   načina   cirkulisanja u kružnom toku.

Na ulazu u kružni tok sa i bez horizontalnih ili vertikalnih saobraćajnih znakova.

U Italiji ima 2 (dva) tipa kružnih tokova, sa i bez saobraćajnih znakova.
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Kružni tok bez 
saobraćajnih znakova:

Vrlo ih je malo i po 
nekad su obeleženi 
samo jednim znakom 
opasnosti. 
U ovom slučaju važi 
pravilo DESNE 
STRANE sto znači:

-Ko ulazi u kružni tok 
ima prvenstvo nad 
onim ko već cirkuliše 
kružnim tokom;

-Ko se kreće kružnim 
tokom mora se 
zaustaviti i dati 
prvenstvo onome ko 
se uključuje u isti. 

Ponekad ne postoji zak za opasnost.

Kružni tok sa 
saobraćajnim znakovima. 

 

Daje prvenstva i obaveze u 
pravcima kretanja. Novi 
kružni tokovi su construisani 
sa znakovima i mnogo su 
bolji.

- Ko ulazi u kružni tok 
treba da se zaustavi i 
da prvenstvo prolaza 
onome ko se već 
kreče unutar istog;

- Ko se nalazi unutar   
kružnog toka ima 
prvenstvo i treba da 
ga poštuje.

Moje godine? Pitaj rondo, kružni tok ne pita se godine… 
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  Jedan moderan kružni tok napravljen je u New York-u (usa) 1904 .g. Ubrzo zatim isti 
arhitekta E. Henard je u parizu sistematizovao ROD-POINT od Etoile i insistirao na 
jednosmernom pravcu kretanja. Treba zapamtiti da je generalno rešeno mnogo problema 
u saobraćaju.  

60-tih godina Britanska inženjerija je izgradnjom ovakvih ostrvaca napravila ekonomčki 
bum. Oficijalno 1966 Velika Britanija je generalizovala norme prvenstva prolaza za one koji 
se već nalaze u kružnom toku, a Francuska je 1983 napravila svoje lično pravilo koje se 
moralo poštovati u celoj kontinentalnoj Evropi.

 Italija je uradila samo to da je instalirala horizontalne j vertikalne znakove. Zapamtite da 
uvek morate biti oprezni i ako ima i ako nema znakova.

Od sada i dalje ču pričati o kružnim tokovima sa horizontalnim i vertikalnim znakovima. 
Kada ulaziš u kružni tok uvek treba da uskladiš tj koriguješ brzinu (važi i za bicikliste), 
pogledaš šta se dešava unutar istog, daješ signal tj žmigavc i onda ulaziš unutra normalno 
uz dalje poštovanja saobraćajnih propisa. 

 Ukoliko ima pesačkih 
prelaza uvek propusti 

pešake.

 Poslušsj me, nikad ne 
idi contra pa ni u 
kružnom toku. 

Zapamti da ako imaš prvenstvo ne smeš da radiš ono što želiš, budi uvek obazriv, drži 
rastojanje i polako jer oprez je uvek dobrodošao.

Ulazi se s desna I daje se prednost onome 
ko cirkuliše s leva (onaj ko je već u 
kružnom toku).
 
Ovo je jedan isuviše frekventan   incident.  

Budi oprezan na bicikliste jer su slabo uocljivi i uvek daj prvenstvo pešacima.
Kad ulazis u kružni tok uvek daj prvenstvi onima koji su već unutar istog. 
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  Ako kružni tok ima isto onoliko traka kao i put 
odakle ulaziš u kružni tok, savetujem ti da zadržiš 
istu traku na kojoj si bio pre ulaska (ako si s desna 
idi na desnu traku, a ako si na srednjoj zadrži 
srednju). 

Savetijem ti da ne menjaš trake na ulasku jer je vrlo 
rizično i opasno.

A treba da se prestroji na centralnu traku, 
tako da B ima prioritet. 

Savetujem vam da ako imate 2 trake na ulazu i 2 trake u kružnom toku A može da uđe na 
centralnu traku, a B na desnu, tako da oboje u kružni tok ulaze istovremeno. A ne sme da 
napravi sebi prednost u odnosu na B i uključi se na desnu traku (bukvalno seče put), znači 
prvo ce se ukljuciti B.        

Ako kružni tok ima dve trake, leva se koristi za kretanje do udaljenijeg izlaza (uvek dajući 
prvenstvo), a desna traka se koristi za bliži izlazak.
  

Ne secite put.

Zapamtite da put koji ima dve paralelne trake i ukljućuje se u kružni tok koji ima prsten s 
jednom saobraćajnom trakom, prednost uvek ima desna traka nad levom.
U ovom slućaju prvo ulazi   B  .  

Analogno ovo važi i za kružni tok koji ima 2 trake, a u njega se uključuje put sa 3 trake. 

Zašto i na putu s 2 trake važi pravilo desne strane.

Na trakama ne moraju da postoje horizontalni znakovi (obeležja), na kraju krajeva 
obeležja mogu biti oštećena (delimično obrisna), tj nedovoljno vidna.

 
  
Kada ima 2 i više traka savetujem ti kada me prolaziš da koristiš spoljnu (desnu) traku ako 
koristiš bliži izlaz, a ako koristiš neki dalji izlaz iz kružnog toka onda koristi unutrašnju traku 
(levu) i gledaj da se blagovremeno prestrojiš na desnu kako bi izašao na željeni izlaz.   
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  Savetujem ti da 
ako  se iz kružnog 
toka isključuješ na 
zamišljenom delu 
desne strane, 
samog kružnog 
toka, da koristiš 
desnu traku unutar 
samog kružnog 
toka i obrnuto. Ako 
se iz kružnog toka 
i obrnuto. Ako se 
iz kružnog toka 
isključuješ na 
zamišljenom delu 
leve strane, samog 
kružnog toka, da 
koristiš levu traku 
unutar samog 
kružnog toka.

Ako nisi siguran ili ne znaš gde treba da se isključiš, možeš kružni tok proći i više puta 
desnom trakom, ali ako ima gužve, nemoj brzo voziti.
Zapamti da unutar mene, kružnog toka, je zabranjeno zaustavljanje, zabranjeni su 
cik-cak manovri i da je mnogo opasno obilaziti s desna.
     Žmigavcem obeleži tvoju nameru (prestrojavanje) i ako ne uspeš iz bilo kog 
razloga da se prestrojiš napravi još jedan krug po meni.
Obavezno je da se signalizira svako prestrojavanje i izlazak iz kružnog toka i to 
ŽMIGAVCEM.

Ovo su vrlo neugodni incidenti.

Savet:

Automobil A može da skrene desno, da bi 
izašao na spoljnu levu traku (traka A), 
samo ako je sigurno da je vozilo B već 
porčelo da se isključuje na spoljnu desnu 
traku (traka B). 
    
Ako vozilo vrši prestrojavanje da bi se isključilo iz kružnog toka NE treba potencirati gužvu 
na desnoj traci već mu dati prednost pa maker napraviti još jedan krug po samom kružnom 
toku.  U kružnom toku sa više saobraćajnih traka, svako prestrojavanje morate 
SIGNLIZIRATI ŽMIGAVCEM. Nikad ne sečite put. 
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    Savet, je da pre nego se prestojite na željenu saobraćajnu traku da prvo dobro vidite da 
li je traka bezbedna za prestrojavanje i koristite se svim retrovizorima koje imate na autu.
 Pre nego počneš samo prestrojavanje zbog svake sigurnosti dobro pogledaj samu stranu 
tvog automobile na koju trebaš skrenuti (mrtav ugao je ugao koji ne možeš videti na tvom 
retrovizoru, koji imaš sa strane na autu), ako ne možeš promeniti traku tj prestrojiti se, 
produži još jedan krug.

Ne zaboravi da u većim gradovima možeš 
naići na kružne tokove kuda cirkulisu i 
trmvaji. Vozi oprezno uz maksimalnu 
opreznost i ne podcenjuj situacije.

Budi oprezan kad voziš noću, pod lošim 
osvetljenjem, i maksimalna opreznost kad 
si po smanjenom vidljivošću (magla i 
nevreme).

Kad IZLAZIŠ iz kružnog toka u OBAVEZI  si da obeležiš pravac, uključi žmigavac 
čim progeš  isključenje tj izlaz neposredno pre tvog izlaza.

Ako izlaziš iz kružnog toka odma na prvom izlazu nakon ulaza gde si ušao, žmigavac 
ostavi upaljen još na samom ulasku.

Pažnja za pešake i bicikliste unutar kružnog 
toka. Uvek imajte prvenstvo prolaza. Savet 
je da kao pešaci ili biciklisti uvek obratite 
pažnju na to da vas je šofer na vreme 
video.   

     Ukoliko ne postoji pješački prelaz moj 
savet je da kružni tok prelazite na mestu 
gde se jedan od puteva uključuje u isti i ton 
a otprilike 5 m. od uključenja jer će vas tu 
sofer najbolje uočiti.

   
  Ukoliko na pola pesačkog prelaza postoji ostrvce, prelazite kružni tok tako da vas 
automobil koji nailazi može da vas vidi i da se zaustavi.  
     Poslušajte me, ne dozvolite da dođete u situaciju povređivanja, bolje je sprečit nego 
lečiti.      Ukoliko nema pesačkih prelaza koristite se strpljenjem, o bazrivošću ili pak 
grupnim prelaskom.
  Zbog pojedinih gužvi i opštih situacija u saobraćaju dolazi do toga da su pesači ponekad i 
zapostavljeni s toga udite budni i oprezni.    
Nadam se da ce budući kružni tokovi biti gradjeni sa pesačkim prelazima i prelazima za 
bicikliste.

BICIKLISTI
Imaju za obavezu da koriste njihovu biciklisticku stazu i svoj biciklisticki 

prelaz ukoliko ga ima.
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Savet za bicikliste je da koriste fluorescente prsluke i da upale svetla u slučaju nevremena 
jer su slabo vidljvi.

Ako nema staze za bicikliste 
motocicliste u kružnom toku 
onda su u obavezi da se 
kreću desnom stranom desne 
trake ukoliko kružni tok ima 
više traka.

Moraju se kretati 
odgovarajućom brzinom 
adekvatnom uslovima 
saobraćaia.

Moraju voditi računa na 
zamašćen kolovoz, maglu i 
loše vremenske uslove.

I biciklisti prilikom 
izlaska iz kružnog toka 
moraju dati 
odgovarajući signal 
ispruživanjem desne 
ruke.

I biciklisti imaju 
odgovornost i 
opoasnosti su od 
brzina kojima se kreću 
automobili, te s toga 
moraju uspostaviti 
dobar odnos snjima.

 Savet za bicikliste je da se kreću niti pak preticu ni slučajno s desne strane autobuse ili 
kamione (mrtvi ugao), jer oni da bi se isključili iz kružnog toka moraju da hvataju veći luk. 

9



Savet      biciklistima je da se 
kreću odredjenom 
marginom sigurnosti, uz 
samu ivicu desne strane 
kako ne bi izazvali bilo 
kakav incident s 
automobilima koji se 
iskljućuju iz kružnog toka.

Uvek moraju da procene 
situaciju unutar kružnog 
toka i da se ne kreću 
prema sredini istog.

Uz ovu IVICU SIGURNOSTI za bicikliste, sami biciklisti biće vidljiviji, ali uvek i sami moraju 
obraćati pažnju na gužvu i uslove saobraćaja. I zadnji put/ko će biti povređen u slućaju 
incidenta između bicikliste i kamiona. 

Zapamtite da jedan kamion s prikolicom ima 
18,75 m., a sleper 16,50 m., i da kad treba 
da se iskljući iz kružnog toka on mora da 
prede na levu traku kako bi uhvatio 
odgovarajući luk. 

Savet je da se bicikliste ne kreću s 
desne strane autobusa i kamiona, zbog 
rizika (mrtvi igao), već je bolje da se 
kreću iza pa makar i malo sporije. 

  
   Mislim da sam ti rekao sve, ako imaš neku sumnju ili sam ja zaboravio da ti kažem, pitaj  
i odmah ću ti odgovoriti na sve.

Mislim da ti nisam bio dosadan i da smo se lepo upoznali i da ćes kad naiđeš na mene,  
pomisliti: «GLEDAJ KAKO JE LEP OVAJ KRUŽNI TOK» … 

Za svako korišćenje puta zapamti uvek-
uskladi brzinu, imaj strpljenja, koristi 

grupa i signaliziraj na skretanje.

Srećan put     
Up dated: 19 December 2007

Thanks to:
Mirjana Matijašic, Natascia Russo, 

Mihajlovič Dragan

Reproduction accepted with indication of source.
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